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AVALIACAO DAS PATOLOGIAS DE PAVIMENTO FLEXIVEL NA
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RESUMO: As patologias em pavimentos asfalticos sdo descritas como defeitos ou
degradacBes ocorrentes em sua superficie ou nas camadas da estrutura. Este estudo trata-se de
identificar, através das técnicas de deteccdo de defeitos e avaliar a origem e desenvolvimento
das mais comuns patologias em pavimentos flexiveis, encontradas na Avenida André Antonio
Maggi, no municipio de Sinop-MT. Enfatizando as patologias caracteristicas de pavimento
flexivel, que é um tipo de revestimento betuminoso que possui expressiva deformacao elastica.
Em determinada situacgdes, surgem problemas em um pavimento que tem influéncia de projeto,
execucao, uso de materiais e o fim da sua vida util. Com todas essas informagdes, levando em
conta a natureza do problema pode-se definir quais as melhores intervencdes para cada tipo de
patologias aumentando o tempo de vida util do pavimento. Os defeitos como os remendos
identificados nesta avenida foram de maiores proporcdes, ressaltando que remendo é uma
forma de reabilitagdo do pavimento e da area degradada.

PALAVRAS CHAVE: Defeitos; Deformacdes; Pavimentacdo; Pavimento Flexivel.

EVALUATION OF FLEXIBLE PAVEMENT PATTERNS IN AVENUE ANDRE
ANTONIO MAGGI DE SINOP — MT

ABSTRACT: The  pathologies in  asphaltpavements  are described  as
defectsordegradationsoccurringontheirsurfaceor in thelayersofthestructure. It istoidentify,
throughtechniques  for  detectionofdefectsandevaluatetheoriginanddevelopmentofthemost
common pathologies in flexiblepavements, located in André Antonio Maggi, in
themunicipalityof Sinop-MT. Emphasizingthepathologiescharacteristicsofflexiblepavement,
whichis a typeofcoatingshalewhichhassignificantelasticdeformation. In certainsituations,
problemsarise in a deck thathasaninfluenceofprojectimplementation,
materialsandtheendoftheirusefullife. Withallthisinformation,
takingintoaccountthenatureoftheproblemyoucan define whatthebestinterventions for
eachtypeofdiseasesbyincreasingtheusefullifeofthepavement. The defectslike patches identified
in thisavenuewereofgreaterproportions, emphasizingthat patch IS a
formrehabilitationofthepavementandthedegradedarea.
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INTRODUCAO

O Brasil teve um exploséo de rodovias em meados de 1950, para se ter ideia, nosso
pais tem a quarta maior rede de estradas e rodovias do mundo, em quase 1,8 milhdes de
quilémetros de extensdo, mas nem todas pavimentadas. A frota de caminhdes e Onibus €é
estimada em cerca de 40 milhGes de veiculos, que sdo instrumentos de deslocamentos de
pessoas e cargas ligando um ponto ao outro (BALBO, 2007).

No histérico de desenvolvimento dos paises e das sociedades, 0s meios de
transporte sé@o uns dos principais elementos para garantir a infraestrutura, ou seja, o suporte
material para que tal crescimento se instrumentalize. Segundo a Confederagdo Nacional dos
Transportes (CNT) o Brasil est4 deficiente em malhas pavimentadas, 78,6% sdo precérias ou
ndo estdo pavimentadas. A questdo de pesquisas e opinides nada serve para mudar o forma de o
governo agir e transmitir para o crescimento de vias pavimentadas e assim a populacdo ndo se
beneficia destes servicos (BALBO, 2007).

Para um projeto de pavimentacdo, precisa-se saber onde sera implantada a estrada,
estudo do trafego, estudos topograficos, viabilidade econdmica, duplicacdo, recuperacdo e
conhecimento das normas regulamentadoras. O estudo do solo é de suma importancia para
executar o projeto, o ensaio de CBR (indice Suporte Califérnia) para saber os tipos de
materiais a empregar ou possivel substituicdo. Um fator essencial para os pavimentos sdo 0s
servicos de conservagdo e recuperacdo, sem estes uma via pode se deteriorar em estado
acelerado, causando muitos transtornos aos usuarios e seus veiculos automotores (SOUZA,
2004).

As patologias em pavimentos asfalticos é visivel ao passar dos anos, os defeitos

que
atingem o pavimento flexivel estdo diretamente ligados a deterioracdo dos materiais que o
constituem. Isso ocorre devido a condicdes ambientais, baixa qualidade dos materiais, ma
execucdo com falha na compactacdo das camadas do solo, agdo intensa de veiculos e projetos
inadequados. Evidentemente, os veiculos mais pesados geram tens6es superficiais maiores que
os veiculos leves, sendo este, um dos varios fatores que contribuem no surgimento de
patologias (SOUZA, 2004).

Conforme Souza (2004), quando o pavimento muda seu comportamento, se tem
uma complexidade elevada de degradagdes que altera sua forma original e as propriedades dos
matérias constituintes. As degradacdes funcionam como uma cadeia de eventos, cada uma
originard novos tipos de degradac@es, aumentando as patologias naquele pavimento em grande
extensao.

No Brasil tem uma norma que visa classificar as degradagdes ocorrentes nos
pavimentos, que é a norma DNIT (Departamento nacional de infraestrutura de transporte) —
Terminologia 005 de 2003, Defeitos nos Pavimentos Flexiveis e Semirrigidos. Esta norma
define as patologias em: Fendas ou Trincas, Afundamentos, Ondulagdes, Panelas ou Buracos,
Remendos, Escorregamentos, Desgastes e Exsudacdo (BERNUCCI et al., (2008).

Baseado nas informac6es supracitadas, este trabalho tem como objetivo buscar
atraves de estudos e andlises a origem e desenvolvimento das mais comuns patologias em
pavimentos flexiveis, encontradas na Avenida André Antdnio Maggi, no municipio de
SinopMT e possiveis formas de reabilitacao.

Todo o desenvolvimento do artigo sera feito através de comparagdes com outros
estudos, artigos sobre patologias em pavimentos flexiveis, memoriais fotograficos a campo e
conversa com profissional da area. Depois de toda a analise levantada, esperam-se que 0S
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estudos possam minimizar a frequéncia das patologias e que as vias publicas atendam ao seu
real propdsito, que traga conforto, seguranca e agilidade a seus usuarios.

REVISAO DE LITERATURA

Pavimentacéo

Quando fala-se em pavimentacdo asfaltica, lembramos do asfalto, que é um

material
de construcdo, classico e versatil. O uso deste material na pavimentacdo € o mais antigo e mais
empregado, onde na maioria dos paises, usa este produto para revestimento da superficie.

No Brasil quase 95% das estradas e ruas sdo revestidas pelo asfalto, por ele ser

mais
forte com a unido dos agregados, permite flexibilidade, é impermeével e duravel, podendo ser
aplicado emulsionado ou aquecido. Quando este produto se engloba em uma determinada
rotulagdo, que contenha propriedades fisicas para bom desempenho, ele se intitula
habitualmente pela sigla CAP — cimento asfaltico de petroleo (BERNUCCI et al., 2008).

Segundo Bernucci et al. (2008) intitula numericamente os CAPs e suas familias. As
familias resultam pela penetracéo e viscosidade absoluta segundo a lei vigente de1992 que foi
até julho de 2005. Pela viscosidade relativa, os CAPs se dividiam em grupos como: CAP 7,
CAP 20 e CAP 40. O grau de penetracdo, que era feito através de ensaios, se dividiam como:
CAP 30/45, CAP 50/70, CAP85/100 e CAP 150/200. Os cimentos asfalticos de petrdleos
brasileiros possuem baixo teor de metais e enxofre, e alto teor de nitrogénio. Dentre 0s 4 tipos
de CAPs, o CAP 50/70 (cimento asfaltico de petrdleo) é o mais utilizado no mercado,
conhecido como convencional — AC.

Amaral (2000) destaca caracteristicas do CAP como um bom revestimento para as
pistas de rolamento, resistente as a¢des climaticas, resistente ao peso de grandes cargas, menos
oneroso se comparado as outras aplicacfes, impermeavel, agregados encontrados no local da
fabricacdo, seguro para os pneumaticos e de facil manuseio, tais caracteristicas podem
esclarecer o porqué da sua ampla utilizagdo em anos de histéria de pavimentacdo asfaltica.

Segundo DNIT (2006, p.95) pavimento é como uma superestrutura constituida por
um sistema de camadas de espessuras finitas, assentada sobre um espacgo considerado infinito,
ao que se denomina terreno de fundacéo ou infraestrutura.

O pavimento se define como uma estrutura de camadas multiplas, executada sobre
uma superficie de terraplanagem final, destinado a receber todos os esfor¢os dos carregamentos
oriundos do tradfego de veiculos, a¢cdes do clima, proporcionando aos usuarios uma pista de
rolamento mais confortavel, segura e econémica.

A via pavimentada alavanca o progresso socioecondmico da regido, gerando mais
qualidade de vida para as pessoas, disponibilidade de transportes e distribuicdo das pessoas
(BERNUCCI et al., 2008, p.9).

Segundo o DNIT (2006, p.95), as camadas do pavimento sdo identificadas como:

* Revestimento;
* Base;
* Sub-base;
» Reforgo de subleito;
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* Subleito.

Primeiramente o revestimento impermeabiliza e oferece o acabamento final,
melhorando a estética, conforto e resisténcia. A base alivia as tensdes que vao para as camadas
inferiores, ou seja, os esforcos recebidos pelo trafego. A sub-base complementa a base, ou seja,
tem a mesma funcdo, o reforco do subleito recebe os esforcos minimos, ja depositados nas
outras camadas superiores e deposita no subleito, logo as camadas das estruturas, repousam no
subleito.

Conforme Balbo (2007), depende muito dos esforcos langados ao pavimento, logo
0 pavimento que é constituido por camada que se classificam de acordo com seus materiais:

+ Pavimento rigido;

» Pavimento semirrigido;

» Pavimento flexivel.

Balbo (2007), explica que os pavimentos rigidos sdo constituidos por camadas que
trabalham a trac&o e seu dimensionamento é baseado em revestimento de placas de concreto de
cimento portland. Os pavimentos semirrigidos sdo caracterizados por uma base cimentada, e
assim como os flexiveis, também recebem materiais asfalticos. Os pavimentos flexiveis séo
compostos basicamente por agregados e ligantes asfalticos, diferentemente dos outros tipos, o
flexivel leva em consideracéo a resisténcia do subleito e as solicitacdes do trafego.

Em pavimentos flexiveis pode ser utilizado a mistura a quente ou a frio. Quando se
fala em mistura quente, o mais utilizado é o CBUQ (concreto betuminoso usinado a quente) e
em mistura a frio o PMF (pré-misturado a frio).

As duas misturas asfalticas sdo formadas por agregados minerais (brita, p6 de

pedra,
filler) e um ligante que as unem. Dividindo-as em quente ou frio, o ligante € 0 que mais
diferencia uma mistura da outra. No CBUQ, o CAP ¢é um ligante semi-solido em temperatura
ambiente e que necessita de aquecimento para suprir sua mistura. O PMF necessita de emulséo
do ligante asfaltico em agua, obtendo emulséo asfaltica catidnica, providenciando assim mais
adesividade com os agregados (BROCHADO, 2014).

Segundo Scherer (2015), para fazer a execucao do concreto betuminoso usinado a
quente, denominado CBUQ, é preciso dispor de equipamentos que sirvam para depositar o0s
ligantes asfalticos, armazéns para os agregados, usina para a mistura, veiculos basculantes,
equipamento para o espalhamento das misturas e acabamento final quanto a compactacéo.

Para misturar o CBUQ deve ter um local apropriado onde seja recebido todo os
agregados (brita, p6 de pedra, filler) e dosados de maneira adequada. Essa dosagem € toda
automatizada, levada ao forno e depois ao misturador em forma de tambor, tendo assim melhor
precisdo dos resultados. O autor relata que depois da mistura com os agregados no tambor, é
incorporada a emulséo asfaltica.

Depois de concluir o processo de usinagem, toda mistura é levada até onde se situa
a obra. A compactacdo deve ser controlada para dar mais durabilidade ao pavimento.
Executando anteriormente o subleito e a sub-base, 0 servigo passa para 0 adequamento da base,
feito geralmente por brita graduada simples, de forma bem nivelada.

Esta etapa anterior termina e comeca a compactacao, que deve ser feita depois da
aplicacdo da brita e assim € feito o assentamento do CBUQ pelo maquinario vibroacabadora.
Pela rolagem é compactado todo esses materiais e logo apds o acabamento e secagem a via esta
pronta para o trafego (SCHERER, 2015).
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O PMF, segundo Brochado (2014), necessita apenas de uma usina de solos, que é
muito mais simples, dotada apenas de recebimento dos agregados, misturador e correia
dosadora. A massa asfaltica pré misturada a frio, podera ser aplicada de imediato ou estocada,
sempre protegida com enlonamento contra fatores climaticos, por um periodo de até cinco dias.
Sempre que aplicada tem que se preservar o fator de umidade do processo de usinagem, que é
indispensavel no processo de espalhamento e compactacao.

Na etapa de compactacdo, 0s equipamentos de rolos compressores deverdo ser
umedecidos em sua superficie de contato com a massa asfaltica, evitando atrito aos mesmos.
Apos o espalhamento da camada, se efetua a protecdo da superficie com a colocacao do p6 de
pedra ou areia, seguida de outra compactacéo.

Quando se conclui todo o processo de aplicagdo e compactacédo, deve-se evitar a
passagem de veiculos por um periodo de 12 horas, para se ter a cura total da mistura asfaltica,
para ndo ocorrer desagregacdo da mistura em fase de cura. O PMF pode ser utilizado como
revestimentos de rodovias e vias urbanas de baixo volume de trafego, ainda se destaca por ser
aplicado como regularizagdo e reforgo para o pavimento. Suas camadas podem variar entre 30
a 70 milimetros de espessura ja compactado (BROCHADO, 2014).

MATERIAIS E METODOS

Para a realizacéo deste projeto, inicialmente pesquisou-se em fontes como artigos
sobre pavimentos flexiveis e suas patologias, manuais, dissertagdes, normas e trabalhos de
conclusdo de curso. Em seguida fizemos um levantamento da Avenida André Anténio Maggi,
na cidade de Sinop — MT com a presenca do responsavel engenheiro civil da area de
pavimentacdo do municipio.

A avenida tem extensdo de 9,2 quildmetros somando as duas pistas de rolamento,
cada pista tem duas faixas que somadas resultam em 7 metros de largura. A avenida tem inicio
no Jardim Village e se finaliza no Jardim Maria Carolina, composta com galerias de aguas
pluviais e estacionamentos somente a frente do Shopping Caranda.

Esta escolha deve-se ao fato da mesma apresentar um variedades de patologias e
volume de trafego alto que resultou através do célculo do VMD (volume médio diério), um
valor estimado em 9.900 mil veiculos dia.

O estudo de caso conta com abordagem quantitativa, com técnica de deteccdo de
defeitos, analise a olho nu, memorial fotografico e inspecéo técnica.

Este estudo tem a finalidade de identificar, classificar, quantificar e apresentar uma
forma de reabilitacdo para as patologias encontradas nesta avenida, que é de suma importancia
para 0 municipio, considerando que € a principal via no deslocamento de pessoas, bens de
consumo e ligacdo para varios bairros.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Principais patologias encontradas na avenida André Antonio Magqi

O revestimento do pavimento asféltico encontrado na Avenida André Antdnio
Maggi é o revestimento PMF (pré-misturado a frio). Conforme o levantamento em forma de
didlogo com o profissional Engenheiro Civil da prépria prefeitura do municipio de Sinop, a
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pavimentacdo de toda a avenida foi executada em varias etapas, com inicio em meados de 2007
e término em 2011.

Vérias empresas executaram o pavimento e até mesmo a prefeitura executou
algumas etapas. Veja a avenida na figura 1.

Figura 1: Registro satélite da avenida

Fonte: Adaptado do googlemaps 2019

Segundo Chitolina (2017), o revestimento pré-misturado a frio atende por
especificacOes brasileiras e determina as caracteristicas dos materiais empregados e processos
de execucdo, pretendendo garantir a qualidade dos servicos rotineiros para prefeituras em areas
urbanas ou rodovias de forma simples e eficaz.

As patologias foram acompanhadas nos meses de Abril e Maio de 2019 e
catalogadas no més de Maio. Logo em deslocamento pela avenida, foi sendo coletado os
diversos tipos de patologias existentes naquela area, para posterior identificacao e classificacéo.

A inspecdo técnica foi realizada através da observacéo a olho nu, percorrendo o0s
dois sentidos do trafego, assim identificamos e classificamos as patologias em:

» Afundamentos;

» Desgastes;

» Escorregamentos;OPanelas ou Buracos;
* Remendos.

Segundo o Departamento nacional de infraestrutura de transportes, DNIT (2003),
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os defeitos de classe funcional estdo relacionados as condicdes de trafegabilidade do pavimento
em termos de rolamento. Os defeitos de superficie, que classificamos de classe funcional,
podem ser identificados a olho nu e enquadrados na norma do DNIT — TER 2003.

A presenca de muitas panelas ou buracos no comeco do estudo era visivel em 50%
da via e algumas afirmacgdes pela sua ocorréncia era de que o pavimento havia de degradado. O
fator agua € importantissimo para a origem das patologias, causam problemas de umidade e
que ocorrem devido as intempéries climaticas e queda da capacidade de suporte do pavimento.
O nivel de severidade das panelas era de 3,0 e 5,0 centimetros.

O estado de vida util da superficie é de suma importancia, para que os defeitos ndo
venham a ocorrer, e se tratando de uma avenida com muito trafego diario e alguns com cargas
elevadas, listamos os defeitos existentes e possiveis métodos de recuperacéo.

Afundamentos

Em alguns trechos da avenida foram observados afundamentos, figura 2,
caracterizados pela depressao da superficie, onde as camadas do solo na hora da execucéo ndo
foram compactadas regularmente. Neste caso foi constatado o afundamento plastico, causado
pela fluéncia plastica das camadas do pavimento, acompanhado de solevamento, ocorrendo em
extensdo de até 6 metros.

Em outras partes se identificava afundamentos causados por falta de limpeza das
panelas e compactacdo das camadas, assim fizeram os reparos, mas ndo eliminaram a visivel
inclinacdo em partes da via.

Caracterizada pela depressao da superficie do pavimento, pode ter solevamento ou
ndo, mais visiveis em pavimentos onde os solos ndo tiveram suas camadas bem compactadas
(DNIT,2003). Segundo Silva (2008), pode ser do tipo afundamento plastico, ocorre por causa
das deformacGes plasticas das camadas do pavimento e apresentam também elevacGes que
contornam o afundamento.

Figura 2: Afundamento por falta de compactagdo

Fonte: do autor 2019
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Desgastes

Em deslocamento pela avenida foram contatados desgastes, figura 3, ligado ao
intemperismo, deficiéncia na ligacdo das misturas com os agregados e utilizacdo de materiais
inadequados, tornando o pavimento visivelmente aspero.

Constatou-se em alguns pontos que o asfalto esta envelhecido, pois esta via ndo
sofreu nenhum recapeamento até os dias de hoje. Assim indicou-se a varredura da superficie e
um possivel recapeamento com misturas betuminosas (lama asféltica).

Quando o agregado em sua parte total vai saindo da superficie, mais provocado

pelo
trafego de veiculos (DNIT, 2003).

Figura 3: Desgaste, causado pelo trafego e materiais inadequados

Fonte: do autor 2019

Escorregamentos

Em alguns trechos da avenida foram localizados escorregamentos, figura 4, que se
define pela locomogéo do revestimento em relagdo a sua parte da base. Este material revestido
foi aplicado irregularmente ou o trafego auxiliou na transicdo do material betuminoso para a
lateral da via. Indicou-se a limpeza da via de rolamento e a utilizacdo de revestimento
betuminoso até a superficie da boca dos defeitos, sem transbordo. Segundo o DNIT (2009),
ocorre a locomocgédo do revestimento em relagdo a sua parte da base, as fendas que aparecem

formam um meio circulo.

Figura 4: Escorregamento, locomocéo do revestimento
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Fonte: do autor 2019

Panelas ou Buracos
Observou-se na avenida, em somente um sentido do trafego, panelas ou buracos,

figura 5, onde os motoristas sdo obrigados a desviar, logo estes buracos levam a falta de
seguranca e comprometimento de todo o revestimento ao envolto. Estas patologias ocorrem
devido a falta de aderéncia das camadas do revestimento, causando desplacamento das
camadas e alcancando camadas inferiores, a umidade nestes casos é um fator essencial para
alastramento desta patologias. Indica-se a limpeza das valas existentes, retirada da umidade e
colocacéo de misturas betuminosas e tempo habil de secagem.

Conforme a norma DNIT (2009), panela ou buraco é o distanciamento das

camadas,
cavidade formada no revestimento por falta de aderéncia entre as camadas, causando
desplacamento e atingindo as outras camadas abaixo, provocando mais cavidades no
pavimento.

Figura 5: Buraco no sentido jardim Maria Carolina

148



Rev. Cient. Arquit.-Eng. e Andl. de Desenv. de Sist., v.2, n.1
e-ISSN 2596-1985

Fonte: do autor 2019

Remendos

Ao longo das vistorias na avenida, foram encontrados inimeros remendos, figura 6,
patologia entendida como panela anterior e posterior por preenchimento das camadas, assim
denominado tapa-buraco. Estas patologias foram classificadas como superficiais e assim
recomenda-se que se limpe a vala, retire a umidade, recorte toda a parte do revestimento
degradado e somente aplique a corre¢do com mistura betuminosa e agregados miudos.
Indicouse também o uso do remendo até a superficie do pavimento pelo érgdo competente.
Classifica-se como remendo profundo e superficial, o buraco é preenchido por camadas que se
tem a mistura de agregados, sua operacao € mais conhecida como tapa buracos (DNIT, 2003).

Figura 6: Remendo localizado préximo a rotatéria da avenida figueiras
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Fonte: do autor 2019

SITUACAO ATUAL

No gréfico 1 a seguir demonstra-se a quantificacdo das patologias identificadas na

Avenida André Antbnio Maggi da cidade de Sinop — MT no periodo de Maio e o nivel de
ocorréncia nas duas vias de rolamento. Mesmo com nosso acompanhamento para estudo,
salientamos que estd via sempre esteve apta para o transito de pessoas e veiculos e que 0s
defeitos existentes sempre foram recuperados em tempo habil.
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Gréfico 1: Quantificacdo das Patologias na avenida André Antonio Maggi

Quantificacao das Patologias
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Afundamento Desgaste Escorregamento Panela ou Buraco Remendo

Fonte: do autor 2019

Os defeitos foram catalogados e observou-se que o Afundamento ocorre em 25%
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da via, Desgaste e Escorregamento ocorrem em 10% da via, Panela ou Buraco ocorre em 3%
da via e Remendo, que neste periodo de acompanhamento teve um aumento, totalizando 52%.
Esse tipo de reabilitagdo com remendo se trata de possiveis quantidades de panelas ou buracos
que a via possuia ao longo do estudo e ao passar dele foram sendo sanados, mas mesmo se
identificando como patologias, o remendo reabilitado é de suma importancia para a seguranca e
conforto de quem trafega por ali. O modo de reparacdo é fazendo o corte da area degradada,
eliminando a umidade, varrer a vala ou aspira-la, aplicacdo de capa selante em material
betuminoso com agregados mildos compreendidos em sua quantidade por normas e ao fim
utilizar rolo pneumatico.

Os defeitos como remendo se constituem em um método de prevenir e reabilitar o
pavimento degradado em ruas e rodovias, pois todos os pavimentos de uma maneira ou outra
vao apresentar panelas ou buracos, resultado do trafego, clima, reparos em rede de esgoto e
agua, gas, telefone entre outros (YOSHIZANE, 2005, p.7).

CONCLUSAO

Os defeitos catalogados no més de Abril de 2019 levantaram que panelas ou buracos
eram frequentes naquele pavimento flexivel. De uma forma mais aprofundada, contabilizou-se
um indice elevado destas patologias e as demais se dispersaram, pois eram em pequeno
namero. Foi constatado uma pequena deterioracdo das vias (desgastes) e uso inadequado de
reparos, como exemplo material betuminoso sobrando na superficie. Logo com a estiagem da
chuva se daria inicio a alternativa tapa buraco, visando melhoria no pavimento e selando as
panelas existentes.

A roteirizacdo gerou no més de Maio de 2019 uma diminuicdo das panelas por parte
do 6rgdo competente e aumento dos remendos, visto que remendo é uma patologia, mas
também uma forma de reabilitacdo do pavimento, da area degradada. Em conclusdo da
avaliacdo realizada na avenida, estima-se a quantificacdo e a medida a ser adotada para
preveni-la, visto que o defeito mais expressivo foi de remendo e panela ou buraco diminuiram
depois do nosso acompanhamento.

Analisando a avaliacdo e o grafico quantificado, ressalta-se a limpeza da via,
utilizacdo de recapeamento total e monitoramento, pois a mesma tem uma vida util elevada e
somente com estes trabalhos ndo seria suficiente manté-la. O que se conclui de fato com toda a
analise levantada e visto os dados expostos, a avaliacdo foi sem duvida essencial para a cidade
de Sinop e para a avenida André Maggi, logo foi ideal para sanar os problemas ocorridos e 0s
que venham a acontecer.
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